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2.0

Aufgabenstellung

Die Gemeinde Neuenkirchen beabsichtigt die Aufstellung
des Bebauungsplanes Nr. 26 "Sondergebiet Verbrau-
chermarkt zwischen Bramscher StraBe und Mettinger
Stralke".

Innerhalb des Geltungsbereiches ist die Aufteilung in ein
Sondergebiet mit Zweckbestimmung ,GroRflachiger Ein-
zelhandel mit Verbrauchermarkt“ geplant. Es ist beabsich-
tigt, diese geplante Nutzung aus schalltechnischer Sicht
planungsrechtlich abzusichern.

Innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 26 "Sondergebiet
Verbrauchermarkt zwischen Bramscher Strale und Met-
tinger Stralle" grenzen an die Flache des Vorhabens zwei
Bereiche mit MI-Nutzung gem. § 6 BauNVO an. Im Rah-
men dieser schalltechnischen Untersuchung ist festzu-
stellen, inwieweit ein Nebeneinander der unterschiedli-
chen Nutzungen maéglich ist.

Gegebenenfalls sind Vorschlage zur Gerduschminderung
Zu machen.



3.0 Ausgangsdaten

3.1 Beurteilungsgrundlagen

3.1.1  Gesetzliche Grundlagen

Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG), in der
derzeit giiltigen Fassung.

- Vierte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber ge-
nehmigungsbediirftige Anlagen - 4. BiImSchV)

- TA-Larm - Ausgabe 1998, giiltig in Verbindung mit
dem Bundes-Immissionsschutzgesetz.

- Baugesetzbuch (BauGB), in der derzeit giiltigen
Fassung.

- Verordnung uber die bauliche Nutzung des Grung-
stlickes, in der derzeit gliltigen Fassung.

- DIN 18005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau,
in der derzeit giiltigen Fassung.

- DIN 4109 Schallschutz im Hochbau,
in der derzeit gultigen Fassung.

-DIN ISO 9613-2  ,Dampfung des Schalls bei Aus-
breitung im Freien“ - Allgemeines
Berechnungsverfahren, in der
derzeit giiltigen Fassung.



3.1.3

3.14

Richtlinien

- VDI 2718 Schallschutz im Stadtebau,
in der derzeit gliltigen Fassung.

- VDI 2719 Schallddmmung von Fenstern und
deren Zusatzeinrichtungen, in der
derzeit gultigen Fassung.

- VDI 2720 Schallschutz durch Abschirmung
im Freien, in der derzeit glltigen
Fassung

Sonstige

- Lageplan-Ausschnitte
- Angaben und Auskunfte des Auftraggebers

- Parkplatzlarmstudie
Bayrisches Landesamt fiir Umweltschutz (Hrsg.)
4. Auflage, Augsburg 2003

- ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-
und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditio-
nen” aus der Schriftenreihe der Hessischen Lan-
desanstalt fur Umwelt ,Umweltplanung, Arbeits-
und Umweltschutz, Heft 192, 1995



3.2

Gebietsnutzung und Orientierungswerte

Die an den Geltungsbereich des Sondergebietes "GroR-
flachiger Einzelhandel / Verbrauchermarkt" Bebauungs-
plans angrenzende vorhandene Wohnbebauung bzw. un-
bebaute Wohnflache ist laut Bebauungsplan Nr. 26 als
»Mischgebiet” gemaR §6 BauNVO einzustufen. Weitere
vorhandene Wohnbebauung ist laut Bebauungsplanen als
»Mischgebiet” gemal §6 BauNVO bzw. als "Allgemeines
Wohngebiet" geméaR §4 BauNVO eingestuft.

Zur Beurteilung der L&rmsituation werden daher folgende
Orientierungswerte der DIN 18005 zu Grunde gelegt:

MI-Gebiet (gem. §6 BauNVO)

fur IP1 bis IP4
L+, Tag(06.00-22.00 Uhr) = 60 dB(A)
L+, Nacht(22.00 - 06.00) = 45 dB(A)

WA-Gebiet (gem. §4 BauNVO)
fur IP5

55 dB(A)
40 dB(A)

L+, Tag(06.00-22.00 Uhr)
L+, Nacht(22.00 - 06.00)

Es soll vermieden werden, daR kurzzeitige Geréuschspit-
zen den Orientierungswert am Tage um mehr als 30 dB(A)
und in der Nacht um mehr als 20 dB(A) tiberschreiten.
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Die Ergebnisse der vorliegenden Auswertungen werden
auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden wahrend des
Tages bezogen.

Ein Zuschlag von +6 dB wird fir die Stérwirkung von Ge-
rauschen an folgenden Tageszeiten mit erhéhter Empfind-
lichkeit berticksichtigt:

- an Werktagen 06.00 — 07.00 Uhr,
20.00 — 22.00 Uhr
- an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,

13.00 — 15.00 Uhr,
20.00 — 22.00 Uhr

Dieser Zuschlag ist gemaR TA-L&rm nur

- in Allgemeinen Wohngebieten u. Kleinsiedlungsgebieten
in Gebieten fir ausschlielfliche Wohnnutzung
- in Kurgebieten, fur Krankenh&duser und Pflegeanstalten

zu bertcksichtigen.

Das Ergebnis ist der Beurteilungspegel L, der mit den
Orientierungswerten zu vergleichen ist.
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4.0

Beschreibung der Anlagen und Betriebsbedingungen

Innerhalb der Sondergebietsflache des Bebauungsplanes
Nr. 26 sollen ein Aldi-Markt (an der Bramscher Stralde),
eine Postenbérse (VK-Flache 900 m?), ein KiK Textildis-
count (VK-Flache 500 m?) sowie ein Schuh-Discount (VK-
Flache 300 m?) entstehen.

Die ErschlieRung der unterschiedlichen Markte erfolgt
ausschlieRlich von Norden Uber die Verkehrsflache mit
Anbindung an die Bramscher Stralle. Von der Mettinger
Stralle ist keine Zufahrt erlaubt.

Fur Mitarbeiter und PKW-Kunden der Méarkte steht eine
Parkflache mit insgesamt 131 Einstellpldtzen zur Verfi-

gung.

Als Oﬁ’nungszeit ist far den Aldi-Markt Montag bis Sams-
tag von 8.2 bis 20.2 Uhr vorgesehen. Die Offnungszeiten
fur die Fachmarkte belaufen sich an Werktagen von 8.2
bis 18.22 Uhr.

Die Waren fir den Aldi-Markt sowie fiir die Fachmarkte
werden durch Lkws bzw. durch Kleintransporter (< 7,0 to)
in der Zeit von 6.00 - 22.00 Uhr angeliefert.

Fir den Fahr und Anlieferungsbereich, sowie fir andere
Emittenten werden im Gutachten einzelne Ersatzschall-
quellenzentren E vergeben.



5.0

5.1

Schalltechnische Berechnungen

Zur Bestimmung der Immissionen an den néchstgelege-
nen Immissionsorten werden die Ger&uschbelastungen
ermittelt aus:

e Parkplatzverkehr

e Warenanlieferung Lkw/KT

e Kfz-Verkehr auf den Zuwegungen zu den Anlieferungs-
bereichen

e Zu- und Abluft

e Spitzenpegel

Parkplatzverkehr

Die Ermittlung der Larmemissionen wurde nach der
»,Parkplatzlarmstudie® (4. Auflage 2003) des Bayerischen
Landesamtes fir Umweltschutz durchgefiihrt.

In den dort aufgefiihrten ~Planungsempfehlungen fiir
Parkplatze aus schalltechnischer Sicht* werden die Werte
der Bewegungshaufigkeit (N) angegeben, die bei den ver-
schiedenen Parkplatztypen fiir schalltechnische Progno-
seberechnungen zu beriicksichtigen sind.

Auf dem Betriebsgrundstiick steht fiir die PKW-Kunden
des Aldi-Marktes sowie der Postenbérse dem KiK Textil-
discount und dem Schuh-Discount insgesamt eine
Parkflache mit insgesamt 131 Einstellplatzen zur Verfu-
gung. Die Parkplatzoberflachen werden gepflastert.



Eine Zuweisung von einzelnen Parkbereichen zu den un-
terschiedlichen Markten erfolgt nicht, so daR die einzelnen
Nettoverkaufsflachen zusammen gefat werden. Alle
Markte zusammen weisen eine Nettoverkaufsfliche von
rund 2.800 m? auf und liegen damit unter 5000 m2. Laut
Parkplatzlarmstudie liegt fiir Verbrauchermarkte unter
5000 m? Nettoverkaufsflache der Maximalwert fiir die Be-
wegungshaufigkeit im Zeitraum Tag (6-22 Uhr) bei 1,05
Bewegungen je 10 m? Netto-Verkaufsflache und Stunde.
Daraus ergeben sich Parkplatz rund 294 Bewegungen pro
Stunde. Bei insgesamt 131 Einstellplatzen ergibt das eine
Bewegungshé&ufigkeit von n = 2,24 Bewegungen je Stell-
platz und Stunde. Dies entspricht rund 2.347 PKW-
Kunden pro Tag (zuzuglich Laufkunden und Fahrradkun-
den).

Die erhohte Stérwirkung durch Einkaufswagen, Tiren-
schlagen usw. wird gemal Parkplatzlarmstudie fur die
Parkflache (Einkaufswagen auf Pflaster) mit einem Zu-
schlag von Kpa +5,0 dB(A) und K, + 5,0 dB(A) beriicksich-
tigt.

Der Zuschlag ALD fur die Fahrgassen (Rangierbewegun-
gen) wird gemaR Parkplatzlarmstudie unverandert iber-
nommen.

In nachfolgender Tabelle sind die Eingabedaten Parkplatz
aufgefuhrt, die fir die schalltechnischen Berechnungen
herangezogen wurden.



Bebauungsplan Nr. 26 "Sondergebiet Verbrauchermarkt zwischen Bramscher StraRe und Mettinger StraRe” in der
Gemeinde Neuenkirchen
Dokumentation Eingabedalen Parkplalze

Bebauungsplan Ni. 26 “Sondergebiet Verbrauchermarkl zwischen Bramscher Strafe und Mellinger StraBe” in der
Gemeinde Neuenkirchen
Dokumentation Eingabedalen Parkplatze
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5.2

Warenanlieferung Lkw (E1 - E4)

Fur die Warenanlieferung ist mit folgenden Zahlen zu
rechnen:

E1 - Anlieferung Aldi-Markt tagsiiber 3 Lkw > 105 kW
E2 - Anlieferung Postenbérse tagsiiber 1 Lkw > 105 kW
E3 - Anlieferung KiK tagstiber 1 Lkw > 105 kW
E4 - Anlieferung Schuh-Discount tagsiiber 1 Lkw > 105 kW

Die Anlieferungen finden in der Regel vor der Offnung der
Mérkte, also vor 8.2 Uhr statt und erfolgen Uberall an Au-
Renrampen.

Nachts erfolgen nach Auskinften des Auftraggebers keine
Anlieferungen.

Fir die Be- bzw. Entladungsgerdusche werden die stan-
dardméfigen Schalleistungspegel angesetzt, wie sie fiir
die Palettenverladung an einer AuRenrampe im ,Techni-
schen Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladege-
rausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen” aus der Schriftenreihe der
Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt ,Umweltplanung,
Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192, angegeben werden.

Bei den Anlieferungen wird dabei der Entladevorgang mit
Palettenhubwagen voll von Lkw und leer auf Lkw {ber ei-
ne stationdre Uberladebriicke (freiliegend) ausgegangen.
Dabei werden fir die Entladung eines Lkws 12 Paletten
angesetzt. Die Abholung der Leerpaletten erfolgt gleich-
zeitig mit dem Abliefern der vollen Paletten, so daR keine
zusétzlichen Bewegungen erforderlich sind.

Als Grundlage fir die Ermittlung der H&ufigkeit der An-
und Abfahrten dienten die Angaben des Auftraggebers.
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Die Angaben der Schalleistungspegel zum Anlieferverkehr
fur Rangieren, Druckluftboremse und das Be- und Entladen
basieren auf Taktmaximalpegeln fur die einzelnen Vor-
gange. Der aus den Taktmaximalpegeln gebildete Mitte-
lungspegel ist der Taktmaximal-Mittelungspegel LAFTeq. ,
der nach DIN 45641 zur Beurteilung impulshaltiger Ger&u-
sche herangezogen wird. Diese Pegel liegen deutlich ho-
her als die Mittelungspegel Leq. Ein zusétzlicher Zuschlag
far die Impulshaltigkeit bzw. Auffalligkeit der Gerdusche
bei den Ladetatigkeiten ist daher nicht erforderlich.

Die zeitliche Bezugnahme auf die 16-stiindige Tageszeit
erfolgt durch eine Korrektur der Pegel unter der folgenden
Beziehung:

Al = 101Ig -----
to
Al = Pegelkorrektur
ti = Einwirkdauer der Geréusche
to =

Bezugszeitraum = 16-Stundentag
= 57.600 s

In den nachfolgenden Protokollen sind die Emissionspegel
durch die Ladetatigkeiten aufgelistet.
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Ermittiung der Emissionspegel fir das
Ersatzschallquellenzentrum E1

Entladung an Au3enrampe, Aldi

Fahrzeuge: Lkw/K1 (< 7,50 to)

a) am Tage : 6.00 - 22.00 Uhr 3 Lkw
b) nachts (lauteste Nachtstunde): entfallt
Bewegungen Loz Einwirkzeit Vorgange | Gesamtein- Pegel- Pegel
in Je Fahrzeug wirkzeit korrektur in
(dB(A)) (sec) (Stek.) (sec) {dB) (dB{A))
aj am Tage (Beurteilungszeitraum: 16 Std.)
84.9 3600 36 129600 35 88.4
75.9 3600 36 129600 35 794
94 15 3 45 -31.1 629
‘angiare 98 120 3 360 -22,0 77,0
Ay “n 100 5 3 15 -35.8 64,2
Turenschl 100 5 6 30 -32.8 67.2
& 110 5 7.5 375 -31,9 781
88.6
Schalleistungsbeurteilungspegel Ly,,= 89,6 dB(A)

b) nachts (Beurteilungszeitraum: 1Std.)

entfallt
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Ermittlung der Emissionspegel fur das
Ersatzschallquellenzentrum E2

Fahrzeuge: Lkw/K1 (< 7,50 to)

Entladung an Auflenrampe Posten Bérse

entfallt

entfallt

b) nachts (Beurteilungszeitraum: 1Std.)

a) am Tage : 6.00 - 22.00 Uhr 1 Lkw
c) nachts (lauteste Nachtstunde): entfalit
Bewegungen Lo in Einwirkzeit Vorgédnge Gesamtein- Pegel- Pegel
in je Fahrzeug wirkzeit korrektur ig
(dB{A)) (sec) (Stck.) (sec) (dB) (dB(A))
a} am Tage (Beurteilungszeitraum: 16 Std.)
Fal ez z Livw 84.9 3600 12 43200 -1.2 83,7
759 3600 12 43200 -1.2 74.7
94 15 1 15 -35,8 58.2
99 120 1 120 -26,8 722
100 5 1 5 -40,6 5384
100 5 2 10 -37.6 624
110 5 2,5 12,5 -36,6 734
84.8
Schalleistungsbeurteilungspegel Ly, = 84,8 dB(A)
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Ermittlung der Emissionspegel fur das
Ersatzschallquellenzentrum E3

Entladung an Auflenrampe KiK

Fahrzeuge: Lkw/K1 (< 7,50 to)

a) am Tage : 6.00 - 22.00 Uhr 1 Lkw
c) nachts (lauteste Nachtstunde) entfallt
Bewegungen Lz 1n Einwirkzeit Vorgidnge Gesamtein- Pegel- Pegel
in je Fahrzeug wirkzeit korrektur Ini
(dB(A)) (sec) {Stck.) (sec) (dB) (dB{A))
eureilungszeitraum: 16 Std.)
84.9 3600 12 43200 -1.2 83.7
75.9 3600 12 43200 -1.2 74.7
94 15 1 15 -35.8 58.2
99 120 1 120 -26,8 722
100 5 1 5 -40,6 59,4
100 5 2 10 -37.6 624
110 5 25 125 -36,6 734
84.8
Schalleistungsbeurteilungspegel Ly, = 84,8 dB(A)

entfallt

b) nachts (Beurteilungszeitraum: 1Std.)

entfallt
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Ermittiung der Emissionspegel fur das
Ersatzschallquellenzentrum E4

Entladung an Aulzenrampe Schuhdiscount

Fahrzeuge: Lkw/Kt (< 7,50 to)

a) am Tage : 6.00 - 22.00 Uhr 1 Lkw
¢) nachts (lauteste Nachtstunde). entfalit
Bewegungen Lz o Einwirkzeit Vorgdnge Gesamtein- Pegel- Pegel
in " | je Fahrzeug wirkzeit korrektur it
(dB(A)) (sec) (Stek.) (sec) {dB) (dB{A))
a) am Tage (Beurteilungszeitraum: 16 Std.)
Fanizera Ll 84.9 3600 12 43200 -1.2 83,7
75.9 3600 12 43200 -1.2 74.7
94 15 1 15 -35.8 58.2
99 120 1 120 -26,8 72,2
100 5 1 5 -40,6 594
100 5 2 10 -37.6 62.4
110 5 25 12,5 -36,6 73.4
84.8
Schalleistungsbeurteilungspegel Ly, = 84,8 dB(A)

entfallt

b) nachts (Beurteilungszeitraum: 1Std.)

entfallt
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5.3

Kfz-Verkehr auf den Zuwegungen

Die ErschlieBung der unterschiedlichen Markte erfolgt
ausschlieflich von Norden Uber die Verkehrsflaiche mit
Anbindung an die Bramscher Stralle. Von der Mettinger
Stralde ist keine Zufahrt erlaubt.

Nach Angaben des Auftraggebers ist mit folgenden Ver-
kehrszahlen zu rechnen:

E1 - Anlieferung Aldi-Markt tagsiiber 3 Lkw > 105 kW
E2 - Anlieferung Postenbérse tagsiiber 1 Lkw > 105 kW
E3 - Anlieferung KiK tagstiber 1 Lkw > 105 kW
E4 - Anlieferung Schuh-Discount tagsiiber 1 Lkw > 105 kW

Bei der Prognose von Gerduschimmissionen von Ver-
kehrsgerduschen auf Betriebsgelénden hat sich bewahrt,
von vereinfachten Emissionsanséatzen auszugehen, da bei
der Planung eines Unternehmens meist die Fahrwege be-
kannt sind, nicht jedoch das Fahrverhalten auf den Fahr-
wegen. In diesen Féllen erscheint es sinnvoll, von einem
einheitlichen Emissionsansatz fir alle Wegelemente aus-
zugehen. Bei diesem Ansatz werden nicht mehr die Lkw
sondern einzelne Abschnitte der Fahrstrecke als Schall-
quelle betrachtet. Der auf die Beurteilungszeit bezogene
Schalleistungspegel Lwar eines Streckenabschnittes er-
rechnet sich nach:

Lwar=" Lwatn+101gn+101Ig1/1 m—101g (T,/ 1h)

Lwa 1h zeitlich gemittelter Schalleistungspegel fiur 1 Lkw pro
Stunde und 1m

n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurtei-
lungszeit T,

[ Lange eines Streckenabschnittes in m
T, Beurteilungszeit in h



Es ist folgender auf eine Stunde und 1m-Wegelement be-
zogener Schalleistungspegel fir alle Anlieferungsbereiche
anzusetzen:

Leistungsklasse fir Lkw > 105 kW mit Lywa 1n = 65 dB(A)

Anlieferung Aldi-Markt (E1) tagsiiber

Die An- bzw. Abfahrt (3 Lkw = 6 Bewegungen) zur Entla-
dung hat eine Lange von rund 73m.

Aufgrund der vorgegebenen Daten errechnen sich fiir die
An- und Abfahrten der Lkws somit folgende Schallei-
stungsbeurteilungspegel Lwar:

Lwar, 1n = 65dB(A)+10lg 6+10lg 73m/1m-10lg (16h / 1h)
LWAr, 1h = 79,4 dB(A)

Anlieferunq Postenboérse, KiK
und Schuh-Discount (E2 - E4) tagstiber

Die Umfahrt (insgesamt 3 Lkw) zu den jeweiligen Entla-
dungen hat eine Lange von rund 209m.

Aufgrund der vorgegebenen Daten errechnet sich fur die
Umfahrt der Lkws somit folgende Schalleistungsbeurtei-
lungspegel Lwar:

Lwar, 1n = 65dB(A)+10lg 3 +10lg 209m/1m-10lg (16h / 1h)
LWAr, 1h = 81 ,O dB(A)



5.4

5.4.1

5.4.2

Ventilatoren oder Luftungsauslédsse in den AuRenwznden
bzw. auf dem Dach miissen so (ber Schalldampfer (vgl.
VDI 2567) gedampft werden, daR ein Gesamt-
Schalleistungspegel von Lwa = 70 dB nicht tiberschritten
wird.

Die mogliche Lage wurde mit der Ersatzschallquelle E5
angenommen (s. Lageplan Anlage 7.1).

Einwirkzeit: 0.2 bis 24.22 Uhr

Technikraume

Die Verbundfenster in Technikrdumen sollen stets ge-
schlossen, also feststehend, als Isolierverglasung ausge-
fihrt werden, soweit es sich um Rdume mit Gerauschent-
wicklungen durch Maschinen oder Aggregate handelt.

Die Raume sind ggf. mittels Zwangsbeliftung vom Dach
her zu be- bzw. entliiften.



9.5

Berechnung Spitzenpegel

FUr die Bewertung des Spitzenpegels wird der ,Techni-
sche Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerau-
sche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen”, Hrsg. Hessische Landes-
anstalt fir Umwelt, Heft 192, 1995 herangezogen.

Bei einer Entladung an der AuBenrampe mit Palettenhub-
wagen (leer auf Lkw) ist ein maximaler Schalleistungspe-
gel von Lwa max = 113 dB(A) fur die Berechnung anzuset-
zen.

Als mogliche Lage wird das Ersatzschallquellenzentrum
E6 der schalltechnisch unglinstigste Standort im Bereich
der Anlieferung bei E4 (vgl. Lageplan) angenommen. Der
Nachweis wird nur fir den schalltechnisch am ungunstig-
sten gelegenen Immissionspunkt IP1 nachgewiesen.



Aullerdem ist der Spitzenpegel zusatzlich an der vorhan-
denen Wohnbebauung im Bereich des Parkplatzes nach-
zuweisen.

Fir die Bewertung dieses Spitzenpegels wird die Park-
platzlarmstudie herangezogen. Dort werden im Hinblick
auf das Maximalpegelkriterium der TA-L&rm fur die Spit-
zenpegel, die bei Parkvorgéngen auftreten, in einem Ab-
stand von 7,5m fiir Pkws folgende Angaben gemacht:

TurenschlieRen 72 dB(A)
Heck- bzw. KofferraumklappenschlieRen 74 dB(A)

Es wird der ungiinstigere Spitzenpegel fur das Heck- be-
ziehungsweise KofferraumklappenschlieRen herangezo-
gen. Aus dem mittleren Spitzenpegel von 74 dB(A) in
7,5m Entfernung errechnet sich ein Schalleistungspegel
von rund 99,5 dB(A).

Als mégliche Lage wurde das Ersatzschallquellenzentrum
E7 angenommen (vgl. Lageplan Anlage 7.1).

Der Nachweis wird nur am schalltechnisch unglnstig ge-
legenen Immissionspunkt 1 gefiihrt.

Sofern diese Spitzenpegel die Richtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB und nachts um nicht mehr als 20 dB tiber-
schreiten, wéren sie als zulassig anzusehen.



5.6

Berechnung der La&rmimmissionen

Der Schalldruckpegel an einem Immissionsort wird nach
DIN ISO 9613-2, gemaR TA Larm berechnet.

Die Immissionen der einzelnen Schallquellen sind mit Hilfe
eines EDV-Programmes ermittelt worden. Die Berech-
nungsergebnisse fiir die jeweiligen Berechnungsfalle sind
in den Anlagen 7.2 und 7.3 enthalten. Aus ihnen kénnen
auch die einzelnen Anteile jeder Schallquelle am Immis-
sionsort abgelesen werden.

Dabei werden auch mégliche Reflexionen an den vorhan-
denen Geb&uden bertiicksichtigt.



Ergebnis der Berechnungen

Die Berechnung der verschiedenen Emittenten, wie

e Parkplatzverkehr
e Warenanlieferung Lkw

» Kfz-Verkehr auf den Zuwegungen zu den Anlieferungs-

bereichen
e Zu-und Abluft

ergeben an den gewahlten Immissionspunkten 1 und 5 die

in Tabelle 1 aufgefiihrten Beurteilungspegel L, :

Tabelle 1:
Immissions- Nutzung Beurteilungspegel Orientierungswerte.
punkt geman L: in dB(A) in dB(A)
BauNVO Tag Nacht Tag Nacht
IP1-EG Ml 56,0 15,8 60 45
IP1-0G Ml 57,2 16,3 60 45
IP2 - EG Ml 44.0 15,9 60 45
IP2 - OG Ml 50,8 17,5 60 45
IP3-EG Ml 50,7 12,9 60 45
IP3 - 0OG Mi 51,3 13,2 60 45
IP4 - EG Ml 51,4 19,9 60 45
IP4 - OG Ml 52,3 20,7 60 45
IP5-EG WA 53,9 16,0 55 40
IP5 - OG WA 54,4 16,5 55 40

Ergebnisprotokolle s. Anlage 7.2

Ergebnis:

Die Orientierungswerte werden an allen Immissions-

punkten eingehalten.




Der Schalldruckpegel an einem Immissionsort wurde nach
DIN ISO 9613-2 TA Larm berechnet. Die Rechengenauig-
keit ist vor allem abhé&ngig von der Bodendampfung. Zur
Ubereinstimmung zwischen berechneten und gemesse-
nen Werten des mittleren A-bewerteten Schalldruckpegels
werden in der DIN ISO 9613-2 folgenden Schatzungen fiir
die Rechengenauigkeit gemacht:

Hohe, h* Abstand, d*
0<d<100m 100 m<d<1000 m
0<h<5m +3 dB +3 dB
5Sm <h <30m +1dB +3 dB

* hist die mittlere Hohe von Quelle und Empfinger.
d ist der Abstand zwischen Quelle und Empfinger.

Nach dieser Tabelle liegt fur alle Immissionspunkte die
Rechengenauigkeit fur das EG bei + 3 dB und fir das OG
bei + 1 dB. Auch wenn man den berechneten Beurtei-
lungspegeln in Tabelle 1 auf Seite 24 fiir das EG +3dB
bzw. fir das OG +1dB hinzu addiert, werden, auler am
IP5 tagsiber, an allen Immissionsorten die Immissions-
richtwerte tags und nachts eingehalten. Da bei den Be-
rechnungen von Maximalwerten ausgegangen wurde,
werden sich die Beurteilungspegel in der Praxis unter Be-
rlcksichtigung der Rechengenauigkeit unterhalb der
Richtwerte einstellen.



Ergebnis Berechnung Spitzenpegel

Ohne zeitliche Beriicksichtigung ergeben sich gemaR Ab-
standsgesetz folgende Schalldruckpegel fir die schall-
technisch am ungiinstigsten gelegenen Immissionspunkte
IP9 bzw. IP1:

Tabelle 2: Spitzenpegel Entladevorgang

Immis- Nutzung | Spitzenpegel zuldssige

sions- gem. Spitzenpegel

punkt BauNVO in dB(A) in dB(A)
tags tags

IP1-EG MI 69 90

IP1-0G Ml 70 90

Ergebnisprotokolle s. Anlage 7.3

Der zul&ssige Spitzenpegel wird eingehalten!

Tabelle 3: Spitzenpegel KofferraumklappenschlieRen
Immis- Nutzung | Spitzenpegel zulassige
sions- gem. Spitzenpegel
punkt BauNVO in dB(A) in dB(A)

tags tags
IP1-EG Ml 587 90
IP1-0G Ml 59 90

Ergebnisprotokolle s. Anlage 7.3

Der zuldssige Spitzenpegel wird eingehalten!




6.0

Zusammenfassung

Die Gemeinde Neuenkirchen beabsichtigt die Aufstellung
des Bebauungsplanes Nr. 26 "Sondergebiet Verbrau-
chermarkt zwischen Bramscher StraRe und Mettinger
Strale".

Innerhalb des Geltungsbereiches ist die Aufteilung in ein
Sondergebiet mit Zweckbestimmung ,GroRfl&chiger Ein-
zelhandel mit Verbrauchermarkt“ geplant. Es ist beabsich-
tigt, diese geplante Nutzung aus schalltechnischer Sicht
planungsrechtlich abzusichern.

Innerhalb des Bebauungsplanes Nr. 26 "Sondergebiet
Verbrauchermarkt zwischen Bramscher StraRe und Met-
tinger Stralle" grenzen an die Flache des Vorhabens zwei
Bereiche mit MI-Nutzung gem. § 6 BauNVO an. Im Rah-
men dieser schalltechnischen Untersuchung ist festzu-
stellen, inwieweit ein Nebeneinander der unterschiedli-
chen Nutzungen mdoglich ist.

Als zulassige Orientierungswerte wurden geman der DIN
18005 die unter Punkt 3.2 angegebenen Richtwerte zur
Beurteilung herangezogen.

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, daR die
Richtwerte an der nidchstgelegenen Wohnnachbar-
schaft eingehalten werden.

Gegen die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 26
"Sondergebiet Verbrauchermarkt zwischen Bramscher
Stralte und Mettinger Strale" in der Gemeinde Neuenkir-
chen bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Beden-
ken, wenn folgendes beachtet wird:

1. Die Annahmen unter Pkt. 5.1 bis 5.4 des Gutachtens
sind einzuhalten.



Der Unterzeichner erstellte das Gutachten unabhé&ngig
und seiner Bestallung gemaR nach bestem Wissen und
Gewissen.

Als Grundlage fir die Feststellungen und Aussagen des
Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im Gut-

achten erwéahnten Unterlagen, sowie die Auskiinfte der
Beteiligten.

BURO FURLARMSCHUTZ

26871 Papenburg, den 10.05.2007
Tel. 04961/5533 Fax: 5190

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. A. Jacobs
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7.1 Lageplan, MaRstab 1 : 1.000
7.2 Berechnungsprotokolle Aufstellung B.-Plan
7.3 Berechnungsprotokolle Spitzenpegel
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7.3 Berechnungsprotokolle Spitzenpegel



